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Fahrzeugsitz 



Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz gernafi dem Oberbe- 

• * 

griff des Anspruchs 1. 

Zur Erzielung eines hohen Sitzklimakomf orts sind solche Fahr- 
zeugsitze mit einer sog. aktiven Sitzbeliif tung ausgestattet, 
bei welcher Luft aus dem Fahrgastraum angesaugt und durch die 
Polster von Sitzkissen und Ruckenlehne hindurchgeblasen wird, 
urn dann teilweise uber den luf tdurchlassigen Polsterbezug zur 
der Vorderseite des Sitzes hin auszutreten. Diese Luft fiihrt 
einerseits Feuchte und Warme aus dem Polster ab und kiihltan- 
dererseits die erwarmten Oberflachen des Polsters . 

Bei einem bekannten Fahrzeugsitz mit aktiver Sit zbeluf tung 
(DE 198 04 2 84 C2) weist die Ruckenlehne ein Lehnenpolster 
und eine die Ruckseite der Ruckenlehne kaschierende Lehnen- 
verkleidung auf, wobei zwischen Lehnenpolster und Lehnenver- 
kleidung ein Hohlraum verbleibt . Das Lehnenpolster besteht 
aus einer an einem Polstertrager festgelegten Druckvertei- 
lungsschicht mit einer am unteren Ende angeordneten Einstrora- 
offnung fur Ventilationsluf t und einer darauf auf liegenden, 
luf tdurchlassigen Ventilationsschicht aus Gummihaar, die mit 
einem luf tdurchlassigen Polsterbezug uberzogen ist. An der 
Einstromof f nung ist ein Ventilator angeordnet, der Luft aus 
dem Hohlraum ansaugt und in die Ventilationsschicht einblast. 
Die Ventilationsluf t durchstromt die Ventilationsschicht und 
tritt uber eine am oberen Ende angeordnete Luf tausstromof f - 
nung wieder aus. Teilweise stromt die Ventilationsluf t auch 
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aus den Poren dies Polsterbezugs aus, insbesonciere bei unbe- 
setztem Fahrzeugsitz. Die Wirksamkeit einer solchen aktiven 
Sitzbeluf tung beziiglich eines gesteigerten Sitzklimakomf orts 
setzt voraus , dass im Hohlraum der Riickenlehne ausreichend 
Frischluft zur Verfugung steht, die aus dem Pahrgastraum, 
insbesondere vom Boden in den Hohlraum nachstromt . 

Bei Fondsitzen ist die Riickenlehne unmittelbar an der Riick- 
wand des Fahrgastraums angeordnet , die den Fahrgastraum vom 
Kofferraum trennt . In einigen Kraf tf ahrzeugen sind im Koffer- 
raum im Bereich der Ruck- oder Trennwand eine Vielzahl von 
Aggregaten und elektrische Steuergerate installiert, die re- 
lativ viel Warme abgeben und somit den noch zwischen der Rii- 
ckenlehne und der Ruckwand des Fahrgastraums vorhandenen Zwi- 
schenraum aufheizen. Fur die aktive Sit zbeliif tung, die Luft 
aus dem Zwischenraum ansaugt und in die Ventilationsschicht 
des Lehnenpolsters einblast, steht dann nur noch relativ war- 
me Ansaugluft zur Verfugung, so dass eine ausreichende Sitz- 
kuhlung nicht erreicht werden kann. Dem Sitzbenutzer des 
Fondsitzes fehlt das den Sitzklimakomf ort ausmachende Fri- 
schegefiihl beirn Sitzen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einem Fahrzeug- 
sitz der eingangs genannten Art die aktive Sitzbeluf tung so 
zu verandern, dass auch bei Verwendung des Fahrzeugsitzes als 
Fondsitz mit Einbau an der Ruckwand des Fahrgastraums aUsrei- 
chend frische Luft die Ventilationsschicht des Lehnenpolsters 
durchstromt und so auch bei einem Fondsitz vor warmer Fahr- 
gastraum- Ruckwand der gewunschte Sitzklimakomf ort erreicht 
wird. 

Die Aufgabe ist erf indungsgemaS durch die Merkmale des An- 
spruchs 1 gelost . 

Der erf indungsgemaiSe Fahrzeugsitz hat den Vorteil, dass der 
mindestens eine, dem oberen Ventilationsschichtabschnitt zu- 
geordnete zweite Ventilator aufgrund seiner gegenuber dem 
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mindestens einen ersten Ventilator umgekehrt en Luf tf order- 
richtung Frischluft durch den Polsterbezug und die Luftfiih- 
rungs- oder Ventilationsschicht hindurch in den aufgeheizten 
Lehnenriickraum transport i ert , so dass der dem unteren Venti- 
lationsschichtabschnitt zugeordnete mindestens eine erste 
Ventilator seinerseits deutlich kiihlere Luft in die Ventila- 
tionsschicht einzublasen vermag. Dadurch wird das Lehnenpols- 
ter insgesamt besser und mit wesentlich kiihlerer Luft durch- 
luftet, was zu einer Verbesserung des Sit zkomf orts f lihrt . Der 
Sitzkomf ortgewinn wird mit nur durch den zusatzlichen zweiten 
Ventilator bedingten, geringen Mehrkosten erzielt und erfor- 
dert keine konstruktive Umgestaltung des Fahrzeugsitzes # so 
dass das Sitzkonzept fur die Vordersitze auch fur die Fond- 
sitze unverandert beibehalten werden kann. Da haufig in der 
Riickenlehne schon mehrere Ventilatoren zur Sitzbeliif tung vor- 
handen sind, die gleichmaiSig fiber das Lehnenpolster verteilt 
sind, entfallen selbst diese geringen Mehrkosten, da die For- 
derrichtung der dem oberen Ventilationsschichtabschnitt zuge- 
ordneten Ventilatoren lediglich umgekehrt werden muss, diese 
Ventilatoren also nur urn 180° gewendet eingebaut werden miis- 
sen . 

Vorteilhafte Ausf uhrungsf ormen des erf indungsgemafeen Fahr- 
zeugsitzes mit zweckmafiigen Weiterbildungen und Ausgestaltun- 
gen der Erfindung sind in den weiteren Patentanspruchen ange- 
geben. 

Die Erfindung ist anhand eines in der Zeichnung dargestellten 
Ausf uhrungsbeispiels im folgenden naher beschrieben. Dabei 
zeigt die Zeichnung in schematischer Darstellung ausschnitt- 
weise eine Seitenansicht eines in einem Fahrgastraum eines 
Fahrzeugs als Fondsitz eingebauten Fahrzeugsitzes mit im 
Langsschnitt dargestellter Riickenlehne. 

Der in Fig. 1 ausschnittweise in Seitenansicht, teilweise ge- 
schnitten und schematisch dargestellte Fahrzeugsitz ist als 
Fondsitz mit Sitzkissen 11 und Riickenlehne 12 konzipiert und 
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im Fond eines Fahrgastraums 13 des Fahrzeugs angeordnet . Der 
Fahrgastraum 13 ist durch eine Riickwand 14 von einem Koffer- 
raum 15 getrennt, die an der Oberkante der Riickenlehne 12 in 
die Hutablage oder Kof f erraumabdeckung 16 ubergeht . Unten en- 
det die Riickwand 14 an einem Sitzpodest 17, das einstiickig 
mit der Bodenwanne des Fahrzeugs ausgebildet ist und zur Auf- 
nahme des Fondsitzes dient . Auf dem Sitzpodest 17 ist das 
Sitzkissen 11 so befestigt, dass die Riickenlehne 12 mit ihrem 
oberen, etwas nach hint en ausgeformten Ende an der Riickwand 
14 anliegt und zwischen der Riickwand 14 und der Riickenlehne 
12 ein Zwischenraum, im folgenden Lehnenruckraum 18 genannt, 
verbleibt. Von einer dem Fondsitz zugeordneten Kopfstiitze ist 
das oberhalb der Kof f erraumabdeckung 16 platzierte Kopfpols- 
ter 19 angedeutet . 

Die im Langsschnitt dargestellte Riickenlehne 12 weist ein 
Lehnenpolster 20 auf, an dem seitlich Lehnenwangen 21 zur 
Korperabstiitzung des Sitzenden angeformt sind. Das Lehnen- 
polster 20 besteht aus einer Polsterauf lage 22, die an einem 
Polstertrager 23 festgelegt ist, einer die Polsterauf lage 22 
iiberziehenden Luf tf iihrungs- oder Ventilationsschicht 24, ei- 
ner die Ventilationsschicht 24 abdeckenden Druckverteilungs- 
schicht 25 und einem die Druckverteilungsschicht 25 iiberspan- 
nenden, luf tdurchlassigen Polsterbezug 26, der die einem 
Sitzbenutzer zugekehrte Vorderseite des Lehnenpolsters 2 0 ab- 
schliefit. Im beschriebenen Ausf iihrungsbei spiel besteht die 
Polsterauf lage 22 aus einer Gummihaarschicht mit integrierter 
Luf tsperrschicht , die Ventilationsschicht 24 aus einem druck- 
festen Abstandsgewirk, die Druckverteilungsschicht 25 aus ei- 
nem gelochten oder perforierten Schaumstoff und der Polster- 
bezug 2 6 aus Stoff oder Leder. In der Druckverteilungsschicht 
2 5 ist in deren unterem Bereich ein Luftkanal 27 und mit Ab- 
stand davon in deren oberem Bereich ein Luftkanal 2 8 ausge- 
bildet. Jeder Luftkanal 27, 28 durchdringt die Polsterauf lage 
22 vollstandig bis hin zur Ventilationsschicht 24 und miindet 
im Lehnenriickraum 18. Im unteren Luftkanal 27 ist mindestens 
ein erster Ventilator 2 9 und im oberen Luftkanal 2 8 mindes- 
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tens ein zweiter Ventilator 30 angeordnet . Die Ventilatoren 
29, 30 konnen aber auch in grofierer Ausfuhrung auf der Riick- 
seite des Lehnenpolsters 2 0 befestigt sein. Die Ventilatoren 
29, 30 sind so in die Luftkanale 27, 28 eingesetzt, dass ihre 
Luftforderrichtungen einander entgegengesetzt sind, so dass 
der untere, erste Ventilator 29 Luft aus dem Lehnenruckraum 
18 ansaugt und der obere, zweite Ventilator 3 0 Luft in den 
Lehnenruckraum 18 einblast. In der Ventilationsschicht 24 1st 
eine horizontal in Sit zquerrichtung verlaufende Luftbarriere 
31 angeordnet, die sich uber die gesamte Breite des Lehnen- 
polsters 2 0 erstreckt und die Ventilationsschicht 24 in einen 
unteren Abschnitt 241 und einen oberen Abschnitt 242 so 
trennt, dass kein Luf taustausch zwischen diesen beiden Ab- 
schnitten 241 und 242 moglich 1st. Somit miindet der untere 
Luftkanal 27 an dem unteren Abschnitt 241 der Ventilations- 
schicht 24 und der obere Luftkanal 2 8 an dem oberen Abschnitt 
242 der Ventilationsschicht 24. 

1st die Sitzbeliiftung aktiviert, also die Ventilatoren 29, 30 
eingeschaltet, so saugt der obere, zweite Ventilator 30 uber 
den luftdurchlassigen Polsterbezug 26, die perforierte Druck- 
verteilungsschicht 25 und den oberen Abschnitt 242 der Venti- 
lationsschicht 24 Luft aus dem oberen Bereich der Vorderseite 
des Lehnenpolsters 20 an, und blast diese in den Lehnenruck- 
raum 18 aus. Die Luf tf orderung durch den oberen, zweiten Ven- 
tilator 30 ist durch entsprechende Luf tstromungspf eile in der 
Zeichnung angedeutet . Die in dem oberen Abschnitt 242 der 
Ventilationsschicht 24 stromende, frische Luft nimmt Feuchte 
und Warme im oberen Bereich des Lehnenpolster 2 0 auf und 
fuhrt diese ab. Diese Luft verdrangt die deutlich warmere 
Luft im aufgeheizten Lehnenruckraum 18. Der untere erste Ven- 
tilator 29 saugt die vom oberen zweiten Ventilator 30 ausge- 
blasene Luft, die deutlich kiihler ist als die zuvor im aufge- 
heizten Lehnenruckraum 18 vorhandene Luft, an und blast diese 
in den unteren Abschnitt 241 der Ventilationsschicht 24 ein 
Die Luft durchstromt in gleicher Weise den unteren Abschnitt 
241 der Ventilationsschicht 24 und tritt am unteren Ende der 



5 



P804071/DE/1 



Ventilationsschicht 24 aus, wobei die Ventilationsluf t wie- 
derum Peuchte und Warme aus dem unteren Bereich des Lehne- 
polsters 20 abfiihrt. Bei unbesetztem Fondsitz tritt ein Teil 
der Luftstromung auch liber den unteren Bereich der perforier- 
ten Druckverteilungsschicht 25 und den diesen Bereich uber- 
spannenden, luf tdurchlassigen Polsterbezug 2 6 aus, so dass 
die Oberflache des Lehnenpolsters 2 0 gekuhlt wird. 

In dem beschriebenen Ausf uhrungsbei spiel sind in der Polster- 
auflage 22 lediglich zwei mit Ventilatoren 29, 30 besetzte 
Luftkanale 27, 2 8 dargestellt, wobei der untere Luftkanal 27 
an dem unteren Abschnitt 241 der Ventilationsschicht 24 und 
der obere Luftkanal 28 an dem oberen Abschnitt 242 der Venti- 
lationsschicht 24 mtindet. Vorteilhaft werden eine Mehrzahl 
von jeweils dem unteren Abschnitt 241 und dem oberen Ab- 
schnitt 242 der Ventilationsschicht 24 zugeordnete Luftkanale 
mit integrierten Ventilatoren vorgesehen, die vorzugsweise 
gleichma£ig uber den unteren bzw. oberen Abschnitt 241, 242 
der Ventilationsschicht 24 verteilt in der Polsterauf lage 22 
ausgebildet sind. Alle dem unteren Abschnitt 241 zugeordneten 
Ventilatoren haben die gleiche Luf tf orderrichtung und blasen 
Ventilationsluft von dem Lehnenriickraum 18 in den unteren Ab- 
schnitt 241 der Ventilationsschicht 24 ein. Alle dem oberen 
Abschnitt 242. zugekehrten Ventilatoren haben ebenfalls die 
gleiche Luf tf orderrichtung, saugen jedoch Ventilationsluft 
von der Vorderseite des Lehnenpolsters 2 0 durch den oberen 
Abschnitt 242 der Ventilationsschicht 24 hindurch. 
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Patent anspruche 



1. Fahrzeugsitz, insbesondere Fondsitz, mit einer Ruckenleh- 
ne (12) , die ein Lehnenpolster (20) mit einer luft- 
durchf lutbaren Ventilationsschicht (24) aufweist, und mit 
mindestens einem Ventilator (2 9) zur Polsterbeluf tung, 
der Luft von der Riickseite des Lehnenpolsters (2 0) an- 
saugt und in die Ventilationsschicht (24) einblast, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Ventilationsschicht (24) mittels einer in Sitz- 
querrichtung verlauf enden Luftbarriere (31) in einen un- 
teren Abschnitt (241) und einen oberen Abschnitt (242) 
unterteilt ist und mindestens ein erster Ventilator (2 9) 
dem unteren Abschnitt (241) und mindestens ein zweiter 
Ventilator (3 0) dem oberen Abschnitt (242) zugeordnet 
ist, wobei der zweite Ventilator (30) in zur Luftforder- 
richtung des ersten Ventilators (29) entgegengeset zter 
Luftforderrichtung arbeitet . 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Lehnenpolster (20) eine Polsterauf lage (22) auf- 
weist, in der im Bereich des oberen Abschnitts (242) der 
Ventilationsschicht (24) mindestens ein oberer Luftkanal 
(28) und im Bereich des unteren Abschnitts (241) der Ven- 
tilationsschicht (24) mindestens ein unterer Luftkanal 
(27) vorgesehen ist, dass jeder Luftkanal (27, 28) die 
Polsterauf lage (22) von der Ruckseite des Lehnenpolsters 
(20) bis zur Ventilationsschicht (24) vollstandig durch- 
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dringt und dass jeweils ein Ventilator (2 9, 30) einem 
Luftkanal (27, 28) zugeordnet ist. 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Ventilatoren (2 9, 30) in den Luftkanalen (27, 
28) selbst angeordnet sind. 

4. Fahrzeugsitz nach Anspruch 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Polsterauf lage (22) auf einem Polstertrager (23) 
festgelegt ist. 

5. Fahrzeugsitz nach einem der Ansprxiche 2-4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Polsterauf lage (22) aus einer Gumrnihaarschicht 
mit einer Luf tsperrschicht besteht. 

6. Fahrzeugsitz nach einem der Ansprxiche 1-5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Lehnenpolster (2 0) eine die Ventilationsschicht 
(24) abdeckende Druckverteilungsschicht (25) und einen 
die Druckverteilungsschicht liberspannenden, luf tdurchlas- 
sigen Polsterbezug (26) aufweist. 

7. Fahrzeugsitz nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Druckverteilungsschicht (25) aus einem gelochten 
Schaumstof f besteht . 

8. Fahrzeugsitz nach einem der Ansprxiche 1-7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Ventilationsschicht (24) aus einem druckfestem 
Abstandsgewirk besteht . 
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Zusammenf assung 



Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz, insbesondere einen 
Fondsitz, mit einer Ruckenlehne, die ein Lehnenpolster mit 
einer luftdurchf lutbaren Ventilationsschicht aufweist, und 
mit mindestens einem Ventilator zur Polsterbeliif tung, der 

* 

Luft aus dem Ruckraum des Lehnenpolsters ansaugt und in die 
Ventilationsschicht einblast. Zur Auf rechterhaltung des Sitz- 
klimakomforts auch bei Verwendung des Fahrzeugsitzes als 
Fondsitz mit Einbau unmittelbar vor der Ruckwand des Fahr- 
gastraumes ist die Ventilationsschicht mittels einer in Sitz- 
querrichtung verlaufenden Luftbarriere in einen unteren und 
oberen Abschnitt unterteilt, wobei dem unteren Abschnitt der 
Ventilationsschicht mindestens ein Ventilator und dem oberen 
Abschnitt der Ventilationsschicht mindestens ein weiterer 
Ventilator mit einer gegenuber der Luf t f order ri cht ung des 
ersten Ventilators umgekehrten Luf tf orderrichtung zugeordnet 
ist . 



(Fig.) 
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